FERROCARRIL MILITAR

El Batallén de Ferrocarrileros fue designando por las autoridades de la época’,
para que se hiciesen cargo de una nueva via que se construia entre las ciudades
de Puente Alto al Volcan, en el Cajon del Maipo. Su sistema tractivo, estuvo
conformado por “pequefias” locomotoras a vapor de ancho de linea de 0,60
centimetros, sin perjuicio de lo cual, en afos posteriores también se incluyeron
automotores y locomotoras diesel, estas ultimas, con muy poco kilometraje debido
al cierre de la linea. El servicio de pasajeros (12 y 32 clase), fue servido por
angostos y pequefios coches de madera (posteriormente metalicos), de los cuales
se han conservado algunos ejemplares, actualmente en proceso de restauracion.
Como ya sefialamos anteriormente, el gobierno acordd entregar la administracion
del ferrocarril, al Batallon de Ferrocarrileros "... considerando la necesidad de
procurar la instruccién practica al personal del Cuerpo de Ferrocarriles, dispuso,
por decreto N° 129, de 20 de Abril de 1913, del Ministerio de Ferrocarriles, que la
explotacion del Ferrocarril quedara a cargo del comandante del Batallbn de
Ferrocarrileros, en las siguientes condiciones: entrega bajo inventario, itinerario,
tarifas, reglamentos, y presupuestos de gasto sometidos a la aprobacion del
Ministerio de Ferrocarriles."**

Los primeros estudios de construccion del Ferrocarril Militar se iniciaron en 1902,
los trabajos en 1906, lo que potencid este sector y "se puede decir que iniciada en
Puente Alto en 1906, lleg6 al Canelo en 1910, al Melocoton en 1911 y al Volcén en
1914..."*  con una distancia de 60 kilémetros, poseia las siguientes estaciones:

Estaciones Kilometro Altura (mts. s./n./m.)
Puente Alto 0 713
La Obra 5 786
El Canelo 13 843
El Manzano 19 887
San José 26 967
El Toyo 32 1.010
Melocoton 35 1.023
Ternera 41 1.102
El Ingenio 47 1.191
San Gabriel 51 1.258
Los Queltehues 58 2 ----
Volcan 60 1.405

Fuente: "Los Ferrocarriles de Chile", Santiago Marin V., Pag. 241.

! Posiblemente en un primer minuto se debe haber considerado entregar este servicio a FF. CC.
del Estado.

4 vEerrocarriles de Chile, Historia y Organizacion”, Pag. 175.

'® santiago Marin, op. cit., Pag. 240.



Hacia 1944 el ferrocarril contaba con el siguiente equipo: 1 locomotora articulada
N° 7, la que fue adquirida en Alemania en 1927 de 35 toneladas y disposicion de
ruedas 0-6-0 — 0-6-0t>, dos locomotoras de 16 toneladas, disposicién de rudas O-
6-2, ademas de 6 bodegas, 6 cajones y 6 planos de 14 toneladas y 4 coches de 22
y 2 de 12 Es en este periodo (afios “40) se vuelve pensar en la idea de retrochar
el circuito. Para ello se estudio potenciar la misma trocha o reconvertirla a 0,75
mm. (0 0,762 mm*) e incluso se pensé en un metro, con conexién a alguna linea
de EFE o del Ferrocarril del Llano del Maipo, que usaba un metro.

Finalmente este ferrocarril fue cerrado en febrero de 1964. Existe cada cierto
tiempo el interés de parte de la comunidad del Cajén del Maipo y Puente Alto, en
reponer este trayecto con fines turisticos, iniciativa que se empieza a concretar
con el proyecto Ave Fénix.

Entre los factores que llevaron a cerrarlo, se pueden mencionar:

El ferrocarril dejé de ser eje estratégico en Chile®. Con lo cual, la posibilidad que
los ferroviarios paralizaran el pais, se empez6 a diluir, ademas ya no seria
necesario tener capacitados al ejército en la operacién ferroviaria®, ya que el
transporte por carretera era mucho mas flexible.

Los volimenes de carga transportados disminuyeron’.

El sistema de movilizacion por teléfono se encontraba en mal estado.

El camino, que se construyé paralelo (no hay mucho espacio para otra cosa) se
empez06 a asfaltar y por tanto el tiempo y las velocidades promedio del tren no
podrian competir con los buses y automaviles particulares.

El batallén paso a llamarse “Regimiento de Ingenieros de Montafia”, con lo cual la
carrera funcionaria y de renovacion de personal del ejercito se empezo a extinguir.
Y finalmente, el Cajon del Maipo dej6é de tener importancia estratégica para los
uniformados.

Ademas podemos sefialar que para los militares la mantencién de la via era
onerosa, ya que hay que hacerlo en forma permanente, a pesar de los bajos flujos.
También debe considerarse los desprendimientos de material de los cerros (por
lluvias y otros), lastramiento, mantencion de la via, control de los puentes y otros

® Ver mencién e imagen de esta maquina en “Una Nueva Perspectiva de la Historia del Ferrocarril
Militar del Cajon del Maipo”, lan Thomson, diciembre de 2005 (en www.monumentos.cl)
* Esto era utilizando el material rodante del ferrocarril “abandonado” del Ferrocarril salitrero de
Junin “En el norte del pais existen dos ferrocarriles, actualmente paralizados, uno es la Oficina
Salitrera Carolina a la Caleta de Junin... se propone que el Gobierno adquiera el ferrocarril de
Junin en conformidad al inventario anexo... trasladar todo este material y equipo a Santiago para
reutilizarlo en el Ferrocarril al VolcAn con ramal a Nos. Se puede uniformar la trocha desde
Santiago al Volcan con un ramal a Nos, con la misma trocha de 0,762 mm.”. En Archivo Técnico
del Departamento de Ferrocarriles, Direccién de Obras Publicas de Chile, 1943.
® Si bien en los afios ‘80 y hasta el fin del gobierno militar (los gobiernos democraticos son otra
historia) se le dio importancia estratégica, pero no los recursos para concretarlas, salvo la
rehabilitacion de las locomotoras de Temuco y parte de las vias en el norte del pais.
® Si bien existieron instructivos confidenciales que tendieron a movilizar el ferrocarril en caso de
guerra, como el légico y ocurre en todos los paises.

Los vagones de carga transportaban hasta 12 toneladas.



de orden practico como son los cruzamientos a nivel, en un periodo en que el flujo
de automoviles iniciaba su crecimiento, ya que no habia barreras y menos guarda
cruces.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, LA OBRA

Esta estacién se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, a 8,5 kilometros de
Puente Alto, sector La Obra, en la comuna de San José de Maipo, Provincia
Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento
Historico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, EL CANELO

Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, a 100 metros al sur de
esta via, en el sector El Canelo, en la comuna de San José de Maipo, Provincia
Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento
Historico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, EL MANZANO

Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, a 70 metros al Sur de
esta via en el sector EI Manzano, en la comuna de San José de Maipo, Provincia
Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento
Histérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, SAN JOSE

Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, en la calle Cafada
Norte N° 01256, en el sector San José, en la comuna del mismo nombre, Provincia
Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento
Histérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, EL MELOCOTON

Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, kildmetro 34, en el
sector ElI Melocoton, en la comuna de San José de Maipo, Provincia Cordillera en
la Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento Histérico
Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, SAN ALFONSO

Esta estacidon se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, sector bajo del pueblo
de San Alfonso, en la comuna de San José de Maipo, Provincia Cordillera en la
Region Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento Histérico Nacional
por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, EL ROMERAL




Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25 con el cruce de la via El
Embalse, en la comuna de San José de Maipo, Provincia Cordillera en la Region
Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento Histérico Nacional por
Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

ESTACION DEL FERROCARRIL MILITAR, SAN GABRIEL

Esta estacion se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25 con el cruce de la via El
Embalse, en la comuna de San José de Maipo, Provincia Cordillera en la Region
Metropolitana. Dicho edificio fue Declarado Monumento Histérico Nacional por
Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

PUENTE METALICO DEL FERROCARRIL MILITAR, SOBRE EL RIO
COLORADO

Esta estructura se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, a 20 kilometros de
Puente Alto, sector El Colorado, en la comuna de San José de Maipo, Provincia
Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho puente fue Declarado Monumento
Histdérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

PUENTE METALICO DEL FERROCARRIL MILITAR, EL JAVONCILLO

Esta estructura se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, a 20 kilbmetros de
Puente Alto, sector El Colorado, en la comuna de San José de Maipo, Provincia
Cordillera en la Regién Metropolitana. Dicho puente fue Declarado Monumento
Histérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre de 1991.

PUENTE METALICO DEL FERROCARRIL MILITAR, SOBRE EL ESTERO EL
MELOCOTON

Esta infraestructura se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, en el kildmetro
35 lado poniente, en el sector El Melocoton, en la comuna de San José de Maipo,
Provincia Cordillera en la Regiébn Metropolitana. Dicho puente fue Declarado
Monumento Histérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre
de 1991.

TUNEL DEL FERROCARRIL MILITAR, TINOCO

Esta obra de arte se ubica en el camino El Volcan, Ruta G-25, en el sector El
Jaboncillo, entre San Alfonso y Boyemar, en la comuna de San José de Maipo,
Provincia Cordillera en la Region Metropolitana. Dicho tdnel fue Declarado
Monumento Histérico Nacional por Decreto Supremo N° 423, del 05 de noviembre
de 1991.

LOCOMOTORA TENDER A VAPOR ¢N° 4?




Esta es una locomotora-tender de trocha 0,60 mm., la cual se mantuvo operativa
hasta 1959, segln sefiala el Decreto. Habrfa sido fabricada en 1909 por Jung® de
Berlin, Alemania y soélo puesta en servicio en 1909 entre Puente Alto a El
Manzano. Existe la posibilidad que ésta locomotora haya pertenecido a FF. CC.
del Estado y traspasada en una fecha no determinada por falta de fuentes
documentales, si fuese asi, seria un modelo tipo a fabricada por Arn Jung®. Este
equipo fue Declarado Monumento Historico Nacional por Decreto N° 278, del 17
de julio de 20009.

FABRICANTE - BUILDER - JUNG

PAIS — COUNTRY : Alemania
NUMERO DE FABRICACION : 1306
NUMERO — RUNNING N° 4

TIPO - TYPE :
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: 0-6-2t
ANOS DE SERVICIO - YEARS IN SERVICE 21909 - 1957
PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT 28 t.
VELOCIDAD MAXIMA - MAXIMUM SPEED - km./hr.
TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.
CAPACIDAD DE AGUA : 3,5 litros
CAPACIDAD DE CARBON c1t.
ALTURA -HIGH : 3,50 mts. aprox.
LARGO - LONG : 6,950 mts.
ANCHO-WIDE . mts.
POTENCIA H.P. : 80

LOCOMOTORA JUNG DIESEL-HIDRAULICAS LC 24

LOCOMOTORA DIESEL-HIDRAULICAS LC 24, N° 14.442, TIPO D, J-2 (no
esta incluida no colocar)

Locomotoras que funcionaron por muy poco tiempo y por tanto su kilometraje es
relativamente minimo.

Fabricadas por JUNG en Alemania fueron equipadas con motores Motorenwerke
Mannheim (MWM), podian arrastra un tren de hasta 120 toneladas. Este equipo
fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio
de 2009.

8 Catalogo de Locomotoras a vapor existente en Chile, 1 de enero de 1998, lan Thomson.

° Ver “Una Nueva Perspectiva de la Historia del Ferrocarril Militar del Cajén del Maipo”, lan
Thomson, diciembre de 2005 (en www.monumentos.cl). No es la Unica inconsistencia de EFE en
cuanto al material ferroviario y sobre todo sobre las maquinas a vapor de trocha de 0,60 mm. como
ocurre con la locomotora N° 5025 ubicada en el Museo Ferroviario de Santiago.



FABRICANTE - BUILDER : ARN JUNG LOKOMOTIVFABRIK

PAIS — COUNTRY : Alemania
NUMERO DE FABRICACION ;

NUMERO — RUNNING N° 1 14.442 (J-2)
TIPO - TYPE : diesel-hidraulica
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT : B-B

ANOS DE SERVICIO - YEARS IN SERVICE : 1976-1987
PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT - 26 1.
VELOCIDAD MAXIMA - MAXIMUM SPEED : 32 km./hr.
TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.
ALTURA -HIGH : 3,03 mts. aprox.
LARGO - LONG - 8,40 mts.
ANCHO-WIDE : 2,13 mts.
POTENCIA H.P. : 220
KILOMETROS RECORRIDOS A 1987 : 6.6511°

LOCOMOTORA DIESEL-HIDRAULICAS LC 24, N° 14.443, TIPO D, J-3

Locomotoras que funcionaron por muy poco tiempo y por tanto su kilometraje es
relativamente minimo.

Fabricadas por JUNG en Alemania fueron equipadas con motores Motorenwerke
Mannheim (MWM), podian arrastra un tren de hasta 120 toneladas. Este equipo
fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio
de 2009.

Este equipo fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del
17 de julio de 20009.

FABRICANTE - BUILDER : ARN JUNG LOKOMOTIVFABRIK
PAIS — COUNTRY : Alemania
NUMERO DE FABRICACION :

NUMERO — RUNNING N° : 14.443 (J-3)
TIPO - TYPE : diesel-hidraulica
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: B-B

ANOS DE SERVICIO - YEARS IN SERVICE - 1976-1987
PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT - 26 t.
VELOCIDAD MAXIMA - MAXIMUM SPEED : 32 km./hr.
TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.
ALTURA -HIGH : 3,03 mts. aprox.
LARGO - LONG : 8,40 mts.
ANCHO-WIDE - 2,13 mts.
POTENCIA H.P. : 220
KILOMETROS RECORRIDOS A 1987 : 8.506M

9 Informe de Teniente Coronel Francisco Varela Gantes.



LOCOMOTORA DIESEL-HIDRAULICAS LC 24, N° 14.444 TIPO D, J-4

Locomotoras que funcionaron por muy poco tiempo y por tanto su kilometraje es
relativamente minimo.

Fabricadas por JUNG en Alemania fueron equipadas con motores Motorenwerke
Mannheim (MWM), podian arrastra un tren de hasta 120 toneladas. Este equipo
fue Declarado Monumento Historico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio
de 2009.

Este equipo fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del
17 de julio de 2009.

FABRICANTE - BUILDER : ARN JUNG LOKOMOTIVFABRIK
PAIS — COUNTRY : Alemania
NUMERO DE FABRICACION :

NUMERO — RUNNING N° : 14.444 (J-4)
TIPO - TYPE : diesel-hidraulica
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: B-B

ANOS DE SERVICIO - YEARS IN SERVICE - 1976-1987
PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT - 26 t.
VELOCIDAD MAXIMA - MAXIMUM SPEED : 32 km./hr.
TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.
ALTURA -HIGH : 3,03 mts. aprox.
LARGO - LONG : 8,40 mts.
ANCHO-WIDE - 2,13 mts.
POTENCIA H.P. : 220
KILOMETROS RECORRIDOS A 1987 : 6.340%

LOCOMOTORA DIESEL-HIDRAULICAS LC 24, N° 14.445, TIPO D, J-5

Fabricadas por JUNG en Alemania fueron equipadas con motores Motorenwerke
Mannheim (MWM), podian arrastra un tren de hasta 120 toneladas. Este equipo
fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio
de 2009.

Este equipo fue Declarado Monumento Histérico Nacional por Decreto N° 278, del
17 de julio de 20009.

FABRICANTE - BUILDER : ARN JUNG LOKOMOTIVFABRIK
PAIS — COUNTRY : Alemania
NUMERO DE FABRICACION :

NUMERO — RUNNING N° : 14.445 (J-5)

1 Informe de Teniente Coronel Francisco Varela Gantes.
12 |nforme de Teniente Coronel Francisco Varela Gantes.



TIPO - TYPE : diesel-hidraulica
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT : B-B

ANOS DE SERVICIO - YEARS IN SERVICE :1976-1987
PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT 126 t.
VELOCIDAD MAXIMA - MAXIMUM SPEED : 32 km./hr.
TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.
ALTURA -HIGH : 3,03 mts. aprox.
LARGO - LONG : 8,40 mts.
ANCHO-WIDE : 2,13 mts.
POTENCIA H.P. : 220
KILOMETROS RECORRIDOS A 1987 :11.431"

COCHE DE PASAJEROS DE MADERA

En general los coches de madera para trocha de 0,60 mm. tenian un largo
cercano a los 10 metros con un ancho de dos, con asientos en forma de banca
(asientos longitudinales) para poder llevar la mayor cantidad de pasajeros. En
junio de 1911 se recibieron propuestas para material rodante de trocha de 0,60 m.
para los ferrocarriles de Chillan a Recinto, Saboya a Capitan Pastene y el FF. CC.
Militar, de dos fabricas, Orestein Koppel-AK-AG y American Car y Foundry C°,
representadas por Walter Bade y W. R. Grace y Cia. respectivamente. Esta
comprendia equipos de primera clase, mixtos (12 y 3?%), tercera clase, y correo-
equipaje, en relaciobn a los de primera se recibieron propuestas de asientos
transversales y longitudinales. Ademas consideraba la compra de carros reja,
bodegas, cajones, planos, con diferentes configuraciones. Este equipo fue
Declarado Monumento Historico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio de
20009.

FABRICANTE - BUILDER : Orenstein & Koppel S. A.
PAIS - COUNTRY : Alemania
NUMERO — RUNNING N° ,

TIPO — TYPE : Coche de madera
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: 2 bogies

ANOS DE SERVICIO — YEARS IN SERVICE : 19084-

PESO EN SERVICIO — IN SERVICE WEIGHT : 8.000 kilos aprox.
VELOCIDAD MAXIMA — MAXIMUM SPEED : km. /hr.

TROCHA — GAUGE : 0,60 mm.

ALTO - HIGH : 2,90 mts.

LARGO — LONG (con ténder) : 10,400 mts. (aprox.)
ANCHO-WIDE . 2,00 mts.
CAPACIDAD :

CANTIDAD EN SERVICIO :
(informacidn sujeta a confirmacion)

¥ Informe de Teniente Coronel Francisco Varela Gantes.
' Es contradictorio el Decreto, por cuanto sefiala en una parte 1906 y en otra 1908 para la fecha
de fabricacién de los coches de pasajeros, tema que habra que investigar.



COCHE DE PASAJEROS DE MADERA

Si bien el FF. CC. Militar no tenia relaciones con FF. CC. del Estado, en cuanto a
material rodante, sus disefios se parecen a los usados por estos Ultimos™. Este

equipo fue Declarado Monumento Historico Nacional por Decreto N° 278, del 17

de julio de 2009.

FABRICANTE - BUILDER : Orenstein & Koppel S. A.
PAIS - COUNTRY : Alemania
NUMERO — RUNNING N° ;

TIPO — TYPE : Coche de madera
DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: 2 bogies

ANOS DE SERVICIO — YEARS IN SERVICE : 1908°-

PESO EN SERVICIO — IN SERVICE WEIGHT : 8.000 kilos aprox.
VELOCIDAD MAXIMA — MAXIMUM SPEED . km. /hr.

TROCHA — GAUGE : 0,60 mm.

ALTO - HIGH : 2,90 mts.

LARGO — LONG (con ténder) 10,400 mts. (aprox.)
ANCHO-WIDE . 2,00 mts.
CAPACIDAD :

CANTIDAD EN SERVICIO :
(informacidén sujeta a confirmacién)

COCHE DE PASAJEROS DE MADERA

Estos coches siguen el mismo disefio de los coches alemanes de tercera clase
Koppel, pero bastante diferentes en las terminaciones finales de ellos (habra que
estudiarlo mas en detalle). Este equipo fue Declarado Monumento Historico
Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio de 2009.

1I;ABRICANTE - BUILDER : Orenstein & Koppel S.
A.

PAIS - COUNTRY : Alemania

NUMERO — RUNNING N° :

TIPO — TYPE : Coche de madera

DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: 2 bogies

ANOS DE SERVICIO — YEARS IN SERVICE - 1908%8-

> | os coches de EFE en 1924, fueron construidos por la Maestranza de Concepcién (32 Zona)
para el Ferrocarril de Chillan a la Termas y en 1953 sobrevivian los nimeros I-p 6-7-10 -11.

® Es contradictorio el Decreto, por cuanto sefiala en una parte 1906 y en otra 1908 para la fecha
de fabricacién de los coches de pasajeros, tema que habra que investigar

" FF. CC. del Estado, traspasé algunos de los coches de tercera clase al FF. CC. Militar, como
ocurrio con el lll-p-3 por el Decreto Supremo N° 575 del 16 de diciembre de 1960, con 30 asientos;
el lll-p-17 con 24 asientos; el I-p-5 con 30 asientos, fabricados por Koppel y los primera |I-p-5,
Koppel, I-p-6, fabricado en 1924 por la Maestranza de Concepcién, con 26 asientos. La gran
mayoria de los coches de pasajeros de FF. CC. del Estado de trocha de 0,60 mm. fueron

construidos por Koppel.



PESO EN SERVICIO - IN SERVICE WEIGHT : 8.000 kilos aprox.

VELOCIDAD MAXIMA — MAXIMUM SPEED . km. /hr.

TROCHA - GAUGE : 0,60 mm.

ALTO - HIGH : 2,90 mts.

LARGO — LONG (con ténder) : 10,400 mts. (aprox.)
ANCHO-WIDE : 2,00 mts.
CAPACIDAD ;

CANTIDAD EN SERVICIO :
(informacidn sujeta a confirmacion)

COCHE COMEDOR

Construido en la Maestranza de Ferrocarriles del Estado de Concepcion, este es
un coche que fue habilitado como comedor. Este equipo fue Declarado
Monumento Historico Nacional por Decreto N° 278, del 17 de julio de 2009.

FABRICANTE - BUILDER : Maestranza de
Concepcion™®

PAIS - COUNTRY . Alemania

NUMERO — RUNNING N° :

TIPO — TYPE : Coche de madera

DISPOSICION DE RUEDAS — WHEEL ARRANGEMENT: 2 bogies

ANOS DE SERVICIO — YEARS IN SERVICE . 1924-

PESO EN SERVICIO — IN SERVICE WEIGHT . kilos aprox.

VELOCIDAD MAXIMA — MAXIMUM SPEED . km. /hr.

TROCHA — GAUGE : 0,60 mm.

ALTO - HIGH : 2,90 mts.

LARGO — LONG (con ténder) : 10,400 mts. (aprox.)

ANCHO-WIDE . 2,00 mts.

CAPACIDAD :

CANTIDAD EN SERVICIO :
(informacidén sujeta a confirmacién)

'8 Es contradictorio el Decreto, por cuanto sefiala en una parte 1906 y en otra 1908 para la fecha
de fabricacion de los coches de pasajeros, tema que habra que investigar

19 Esta Maestranza se especializé en la mantencion, transformacioén y posiblemente reconstruccion
del equipo de trocha angosta, atendiendo a otros ferrocarriles de trochas de 0,60 metros. También
la Maestranza Central de San Bernardo reparé y retroché locomotoras a vapor.



